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BASIC-ABSTRACT: 

The system is rendered inoperative by a switch (B) closed 
only when there is 

weight on the nose wheel of the aircraft. The pilot or 
co-pilot can then enter 

a code (A) on the flight deck to mix the dense anaesthetic 
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gas (C) with the air 

from the air conditioning, and to release a hook (D) for 
engagement with a 

ground cable (E) deployed by the control tower (F) . 

If the crew are unable to activate the system, the control 
tower can do so by 

radio. For security the code is communicated to the crew 
only when they take 
charge of the aircraft. 

ADVANTAGE - Applicable only on grounded (parked or taxiing) 
aircraft, preserves 

lives of all on board and aircraft can be recaptured 
without serious damage. 
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S.A.P. 

SECURITE ANTI PIRATAGE 



Le concept vise a neutraliser les personnes 
occupant un appareil aeronautique lors d'une 
tentative de detournement ou de piratage* 
Le systSme S.A.P. est une intervention douce 
et permettra de preserver la vie des passagers^ 
membres d* equipage et le ou les pirate(s). 
L' avion peut etre recupere sans degats mater iels 
graves. 

Le principe du concept S.A.P. est de degager 
a I'insu des pirates un gaz anesthesiant de forte 
densite par la voie du conditionnement d'air de 
1* appareil. 

Manipulation uniquement possible lorsque 1* appareil 
est au sol ( parking ou pendant les manoeuvres 
de taxi de 1* appareil) par les membres d' equipage 
et/ou par radio-telecommande de la tour de 
controle. 
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f?EVENDICATIONS 



Note de I'auteur : pour permettre une meilleure 
comprehension du concept S.A.P., I'auteur se 
refere aux details du croquis afin de faciliter 
la description du concept. 



Le piratage d'avions etant tres frequent actuel- 
lement et tenant compte des pertes en vies 
humaines ainsi que des dommages aux appareils, 
le concept S.A.P. constitue une solution douce. 



Le systeme S.A.P. ne fonctionne que sur I'aeroport 
(position parking ou taxi sur piste) pour des 
raisons de securite de vol. 

Lors du vol de I'appareil, le systeme S.A.P. 
est inutilisable. 

Le systeme S.A.P. est securise (B) et ne peut 
etre employe qu*au moment ou le poids de I'appareil 
repose completement sur le train d ' at terrissage 
avant, ce qui permet 1 ' enf oncement d'un switch 
de securite (B) • 

Le switch (B) enclenche, les membres de 1' equipage 
(pilote ou co-pilote) ont la possibilite d'intro- 
duire le code (A) en cabine afin de faire 
fonctionner le melange air conditionne-gaz anes- 
thesiant (C) a forte densite. - 



Par la manoeuvre du code (A) une bequille 
d'acccoche se decroche simultanement et automa- 
tiquement du ventre de I'appareil (bequille type 
avion de porte avion (D)) 

1- Afin de garantir un accrochage lors de la 

fin de la course sur la piste a 1 • atterrissage 
et I'enclenchement du code (A). L'accroche par 
la bequille (D) ^ I'elastique ou cable (E) 
permet d'arreter I'appareil en fin de piste. 
L'elastique ou cable (E) est actionne (position 
permettant I'accroche de la bequille (D) par 
la tour de controle (F) 
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2- la bequille (D) en position d'accroche 
permet au personnel de piste de percevoir 
visuellement qu*une agression se deroule 
a bord de I'appareil et permet a la tour 
de contrdle (F) la mise en position d'accroche 
de I'elastique ou cable (E) lors de I'atter- 
rissage de I'appareil en fin de piste. 

La perception du danger est ainsi egalement 
visible dans la tour de controle (F) 

Au cas ou les membres d' equipage seraient dans 
1' impossibilite d'actionner le systeme S.A.P., 
la tour de controle (F) peut intervenir et 
actionner elle-meme le systeme S.A.P. par radio- 
telecommande et ainsi enclencher le code (A) 
a la place de 1' equipage et des otages menaces 
par les pirates. Cette intervention de la tour 
de contrdle (F) donne le m@me f onct ionnement du 
systeme S.A.P. decrit. 

Pour la securite de chacun, le code (A) est 
communique aux membres de 1' equipage lors de 
la prise en charge de I'appareil et sera diffe- 
rent a chaque changement d' equipage. 

Le systeme S.A.P. est une maniere simple et 
douce d'arreter un piratage d'appareil et de 
garantir une recuperation des passagers, membres 
d'equipage, pirates ou preneurs d'otages ainsi 
que de I'appareil. 

Note de I'auteur : La technique du switch de 
securite (B), le code en cabine de pilotage (A), 
le gaz anesthesiant (C), la bequille d'accroche (D) 
I'elastique ou cable (E) ainsi que les appareils 
de la tour de contrdle (F) sont a mettre au point 
par des ingenieurs aeronautiques ou par les 
f abricants d ' avions . 

II s'agit d'un concept parfaitement adaptable sur 
les appareils modernes • 
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